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1 EINLEITUNG

1.1 ALLGEMEIN

A 21 Wiener Aul3enring Autobahn verlauft vom Knoten Steinh&usl (A 1) bis zum Knoten Vésendorf (A
2/S 1) mit einer Gesamtlange von 38,2 km und ist Teil der Europastraf3e 60.

Im Zuge des ggs. Vorhabens sollen folgende bauliche MalRnahmen auf der A 21 Wiener Auf3enring
Autobahn umgesetzt werden:

e Instandsetzung von km 35,5 bis 30,6 (Richtungsfahrbahn Linz / St. Pélten)

e Sicherheitsausbau: Pannenstreifenzulegung inkl. Errichtung eines betrieblichen Begleitweges
von km 34,6 bis 31,4 (nur Richtungsfahrbahn Linz / St. Plten)

e Errichtung Larmschutzwand mit einer Héhe von bis zu 11,0m (beide Richtungsfahrbahnen)

Aufgrund des aktuellen Erhaltungszustandes der A 21 Wiener Au3enring Autobahn ist die Fahrbahn von
ca. km 35,5 bis km 30,6 inklusive der in diesem Abschnitt befindlichen Briickenobjekte zu sanieren. Dies
dient einerseits der Wiederherstellung des urspriinglichen Erhaltungszustandes zur Gewéahrleistung
einer sicheren und verfiigbaren Strecke fiir den Kunden und andererseits zur Verhinderung von
unplanmaRigen Spursperren, welche z.B. durch plétzlich auftretende Fahrbahnschaden durchzufiihren
waren.

Der Sicherheitsausbau des gegenstandlichen Autobahnabschnitts durch die Errichtung eines
Pannenstreifens und eines betrieblichen Begleitweges, dient der Verbesserung der Verkehrssicherheit
und der Verfugbarkeit sowie der Betriebsfihrung wahrend regelméaRiger Wartungs- und
Instandhaltungsarbeiten.

Die Erneuerung und Erhéhung von Larmschutzwanden fuhrt zur einem erhéhten Anrainerschutz.

1.2 PROJEKTZIELE

o Vermeidung einer Beeintrachtigung der Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs

e Sicherstellung des ordnungsgemafen Zustandes von technischen Anlagen (Fahrbahn,
Objekte etc.)

o Erhdhung der Verfugbarkeit durch Vermeidung von laufenden, kleinrAumigen
Zwischensanierungen

o Erhdhung der Verkehrssicherheit durch die Pannenstreifenzulegung

e Anpassung der StralBenentwasserung an die aktuellen Erfordernisse des Gewasserschutzes

e Anpassung der LarmschutzmalRnahmen an die derzeit geltenden Regelungen zum
Gesundheitsschutz der Anrainer

1.3 BESCHREIBUNG DES BAUVORHABENS

1.3.1 Instandsetzung Strafl3e (RFB Linz / St. P6lten)

Aufgrund des aktuellen schlechten Erhaltungszustandes ist auf dem Abschnitt von km 30,6 — 35,5 der
A 21 Wiener AulBenring Autobahn jedenfalls eine Instandsetzung durchzufiihren, wobei die
Instandsetzung der Richtungsfahrbahn KN Vésendorf aufgrund des Erhaltungszustandes als eigene
MafRnahme bereits 2027 zu erfolgen hat. Die gegenstandliche Umsetzung der Instandsetzung der
Richtungsfahrbahn Linz / St. Polten ist in den Jahren 2028 — 2030 geplant. Dabei handelt es sich um
eine aus technischen Gesichtspunkten regelzyklische Instandsetzung.

Einlage 1.1 Seite 3 ste.p ZT-GmbH
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Die Instandsetzung der RFB Linz / St. Polten betrifft die Instandsetzung des Oberbaus (Trag- und
Deckschichtsanierung) der Hauptfahrbahn und der Rampen der HASt Giel3hiibl sowie die Erneuerung
der Fahrzeugriickhaltsysteme und der Larmschutzwéande.

Weiters werden die Briickenobjekte Instand gesetzt und die Entwasserung an den Stand der Technik
angepasst.

Umfang der Instandsetzung:

e Hauptfahrbahn: Instandsetzung Oberbau (Trag- und Deckschichtsanierung)

e Rampen HASt Giel3hibl: Instandsetzung Oberbau (Trag- und Deckschichtsanierung)
e Erneuerung der Fahrzeugriickhaltesysteme

e Erneuerung der Larmschutzwande

e Instandsetzung der Bruckenobjekte

e Erneuerung der Entwasserung auf den aktuellen Stand der Technik

1.3.2 Sicherheitsausbau - Pannenstreifenzulegung

Des Weiteren ist ein Sicherheitsausbau der A 21 von km 34,6 - 31,4 ausschlieBlich auf der
Richtungsfahrbahn Linz / St. Polten geplant. Dieser Bereich der A 21 hat im Bestand drei Fahrstreifen
ohne Pannenstreifen. Der rechte Fahrstreifen ist eine Kriechspur. Der ggst. Abschnitt zeichnet sich
weiters durch seine starke Steigung bei relativ hohem LKW-Anteil und aufgrund der bestehenden
Larmschutzwand ungiinstige Sichtverhéltnisse in den Rechtskurven aus. Im Ereignisfall (= Panne)
sowie bei der Betriebsfiihrung wahrend regelméaRiger Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten, kommt
es durch Entfall bzw. Sperren von Fahrstreifen regelmaRig zu Staubildungen. Die Ereignisdatenbank
zeigt eine hohe Anzahl an Pannenereignissen mit Fahrstreifensperre, welche regelmaRig zu weiteren
Unfallen fuhrten.

Aus diesem Grund ist als sicherheitserhhenden MalRhahmen die Zulegung eines Pannenstreifen
erforderlich.

Aufgrund der neuen Bemessungsgrundlage fir die StralRenentwasserung sind umfangreiche
entwasserungstechnische Malinahmen inkl. der Errichtung von zusatzlichen Gewdasserschutzanlagen
(GSA) erforderlich, um den aktuellen Stand der Technik zu geniigen. Weiters ist die Schaffung von
Zufahrtsmdoglichkeiten zu den Entwasserungsanlagen fiir die betriebliche Erhaltung notwendig.

1.3.3 Larmschutz

Die Detaillarmuntersuchung (Stand 09/2023) ergab durchschnittliche Erhéhungen des bestehenden
Larmschutzes um rd. 5,0 m in beiden Fahrtrichtungen auf bis zu 11,0 m. Die Larmschutz-Erh6hungen
entlang der A 21 bedingen einen Neubau der Larmschutzwénde sowie die Schaffung von betrieblichen
Begleitwegen und werden im Projekt umgesetzt.

1.3.4 Begleitwege

Fur die Wartung und Instandhaltung der hohen Larmschutzwéande und als Zufahrtsméglichkeiten zu den
zahlreichen Entwasserungsanlagen ist die Errichtung von durchgehenden Begleitwegen in beide
Fahrtrichtungen erforderlich.
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1.4 STRECKENGRAFIK

A21 WIENER AUSSENRING AUTOBAHN AISIFIiINIAIG
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Abbildung 1: Streckengrafik

1.5 VERKEHRSUNTERSUCHUNG

Die ASFINAG BMG hat eine Verkehrsuntersuchung im Bereich der HASt Gie3hiubl bis zum Knoten

Vosendorf erstellen lassen. Nachfolgend sind die Ergebnisse dieser Verkehrsuntersuchung (Stand
03/2024) fur den ggst. Abschnitt HASt Gie3hiibl bis ASt Brunn angefihrt.

1.5.1 Verkehrsbelastung 2020:

Die Belastung des Werktagnormalverkehrs (JDTVw) des Analysefalls 2020 ist in nachfolgender
folgender Abbildung zu entnehmen.

Der Abschnitt zwischen der ASt Brunn am Gebirge und der HASt Gie3hibl ist auf der RFB 1 mit 29.000
Pkw/24h und 7.300 Lkw/24h sowie auf der RFB 2 mit 28.000 Pkw/24h und 6.600 Lkw/24h belastet.

Einlage 1.1 Seite 5 ste.p ZT-GmbH
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ASt Brunn am Gebirge

HASt GieBhiibl

JDTVw
2020
[Pkw/Tag]
[Lkw/Tag]

Abbildung 2: Belastung JDTVw 2020 zw. A21 ASt Brunn und HASt GieRhubl (Bestand 2020)

1.5.2 Verkehrsbelastung 2035:

Die Belastung des Werktagnormalverkehrs (JDTVw) des Prognosefalls 2035 unter Beriicksichtigung
eines 6-streifiger Querschnittes auf der S1 Sud ist in der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.

Der Abschnitt zwischen der ASt Brunn am Gebirge und der HASt GieBhubl in auf der RFB 1 mit 32.000
Pkw/24h und 9.100 Lkw/24h sowie auf der RFB 2 mit 31.000 Pkw/24h und 8.500 Lkw/24h belastet.
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ASt Brunn am Gebirge
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Abbildung 3: Belastung JDTVw 2035 zw. A21 ASt Brunn und HASt GieRRhtbl (Nullplanfall 2035)

1.5.3 Leistungsfahigkeitsberechnung gem. HBS 2015:

1.5.3.1 RFB 1 - Wien/Vésendorf:

Unter Zugrundelegung der rechnerischen Leistungsfahigkeitsuntersuchung mittels HBS 2015 zeigt sich,
dass im Bestand 2020 zwischen der ASt Brunn und der HASt Gie3hiibl auf der RFB Vésendorf wird in
der Vormittagsmittagsspitzenstunde eine Qualitatsstufe C bis D, in der Nachmittagsspitzenstunde eine
Verkehrsqualitat der Qualitatsstufe B bis C erreicht.

Die Einfahrt 1 der ASt Brunn erreicht im Bestand 2020 in der in der Vormittagsmittags-spitzenstunde
eine geringfiigige rechnerische Uberlastung von 101,7% (Qualitatsstufe F), in der
Nachmittagsspitzenstunde eine Qualitatsstufe C.

Im Prognosejahr 2035 fur den Nullplanfall wird in der Vormittagsmittagsspitzenstunde eine
Qualitatsstufe D bis E, in der Nachmittagsspitzenstunde eine Verkehrsqualitdt der Qualitatsstufe B bis
C erreicht.
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Lediglich die Einfahrt 1 der ASt Brunn erreicht im Prognosejahr 2035 in der in der
Vormittagsmittagsspitzenstunde eine rechnerische Uberlastung von 115,6% (Qualitatsstufe F), in der
Nachmittagsspitzenstunde eine Qualitatsstufe E.

RFB 1
HASt GieRhubl ASt Brunn/Gebirgi

- 3z - 3z E 3z

Planfall 3 s g T e B T z g g s

= = S = = S =¥ =

g * [sg |58 > |gg|s8( ~ |88

= g = = g - > g =
2020 Vormittag | 69,2% | 87,5% | 81,8% 81,8% | 82,1% | 68,8% | 68,8% 74,8%
2020 Nachmittag | 48,3% | 60,1% | 55,3% 55,3% | 56,9% | 46,6% | 46,6% | 84,4% | 57,2%
2035 Vormittag | 75,5% 76,7% | 76,7% 84,2%
2035 Nachmittag 54.9%| 69,8% | 63,7% 63,7% 65,8%| 53,8% | 53,8% 65,6%

|

Einfahrt [Ausfahrt | @fahn 1

| f

ASt Brunn am
Gebirge
(A21E38)

Abbildung 4: Leistungsfahigkeit RFB 1 Vosendorf — Bestand 2020 / Nullplanfall 2035

1.5.3.2 RFB 2 - Steinhausl:

Die Errichtung eines Pannenstreifens in der RFB Steinhausl ist keine kapazitatserhdhende MaRnahme,
sondern dient zur Erhéhung der Verkehrssicherheit. Die Errichtung des Pannenstreifens hat keine
Auswirkung auf das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntersuchung in RFB Steinhausl.

Unter Zugrundelegung der rechnerischen Leistungsfahigkeitsuntersuchung mittels HBS 2015 zeigt sich,
dass im Bestand 2020 zwischen der ASt Brunn und der HASt Giel3hiibl auf der RFB Steinhausl sowohl
in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitzenstunde eine Verkehrsqualitat der Qualitatsstufe B
bis C erreicht.

Im Prognosejahr 2035 fir den Nullplanfall wird zwischen der ASt Brunn am Gebirge und der HASt
Gie3hubl auf der RFB Steinhausl wird in der Vormittagsmittagsspitzenstunde eine Qualitatsstufe B bis
C, in der Nachmittagsspitzenstunde eine Verkehrsqualitat der Qualitatsstufe B bis D erreicht.

Einlage 1.1 Seite 8 ste.p ZT-GmbH
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Abbildung 5: Leistungsfahigkeit RFB 2 Steinhausl — Bestand 2020 / Nullplanfall 2035
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2 VERWENDETE UNTERLAGEN

e RVS - Richtlinien und Vorschriften fur das StraRenwesen i.d.g.F.

e Planungsteambesprechungen

e Abstimmungsbesprechungen

o Projektgebietsbegehungen

e Leitungsplane der Einbautentrager

e Pladok — ASFINAG 2023

e Vermessung und Einbauten — Korschineck & Partner Vermessung ZT-GmbH
e Grundsticksverzeichnis - Korschineck & Partner Vermessung ZT-GmbH
e Luftbild — ASFINAG 09/2025

e Kataster — 10/2024

e Larmuntersuchung und Massnahmenentwicklung 2023, Kubisch Data

e Entwasserungsstudie 2022, Werner Consult ZT GmbH

e Vorstudie Pannenstreifenzulegung, Schneider Consult ZT GmbH

¢ Unterlagen NO Radgighway

e Dammbauwerk Hochleitenbach — Wildbach- und Lawinenverbauung

e Einreichprojekt 4-gleisiger Ausbau der Siidbahn, OBB
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3 BESTAND

A 21 Wiener Aul3enring Autobahn verlauft vom Knoten Steinhausl (A 1) bis zum Knoten Vdsendorf (A
2/S 1) mit einer Gesamtlange von 38,2 km und ist Teil der Europastraf3e 60.

Der Projektabschnitt umfasst die Rampen der HASt Gie3hiibl sowie die Trasse der A21 km 30+600 bis
km 35+500.
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Abbildung 6: HASt Gief3hibl - Bestand
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Abbildung 8: A 21 Strecke bis km 35+500 vor Ast Brunn am Gebirge
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3.1 HAST GIERHUBL

Die Halbanschlussstelle Gie3hiibl bindet die A21 Uiber Parallelrampen an das untergeordnete Netz,
die L153, an.

Die Rampe 1 verbindet die A 21 RFB Linz / St.P6lten mit der L153 (Hauptstral3e). Sie weist eine Léange
von 1020 m auf und ist einstreifig.

Die Rampe 2 verbindet die L153 (HauptstraRe) mit der A 21 RFB KN Vdsendorf. Sie weist eine Lange
von 1130 m auf und ist einstreifig.

3.2 A21 FREIE STRECKE

Die Freie Strecke der A 21 verlauft in Richtung KN Vésendorf von GieRhiibl bis AST Brunn am Gebirge
teilweise im Einschnitt und teilweise in Dammlage. Sie ist zweistreifig mit Abstellstreifen.

Die Freie Strecke der A 21 verlauft in Richtung Linz / St. Pélten von der AST Brunn am Gebirge in
Dammlage zweistreifig mit Abstellstreifen. Sie erweitert sich ab km 34+750 auf drei Streifen, wobei
gleichzeitig der Abstellstreifen abgebaut wird.

Im Trassenverlauf sind mehrere Bricken und Durchlasse angeordnet die saniert bzw. adaptiert werden
(siehe gesonderte Einlage).

Teilweise sind beidseitig Larmschutzwénde angeordnet.

Die Entwasserung erfolgt sowohl tiber Kanale und GSA — Analgen als auch Gber die Dammschulter bzw.
Uber stralRenbegleitende Mulden.
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4 GEPLANTE MASSNAHMEN

4.1 ALLGEMEINES

Fur die Sanierung bzw. Instandsetzung der oben beschriebenen StraBenabschnitte sind
unterschiedliche MaRnahmen geplant, die nachfolgend beschrieben werden.

4.1.1 HAST GielBhibl, Rampe 1 und 2

Fur die beiden Rampen ist eine Deckensanierung vorgesehen, d.h. die Deck- und Tragschicht wird
erneuert, der Unterbau und die Breiten bleiben unverandert. Die Fahrzeugriickhaltsysteme und die
Larmschutzwande werden erneuert. Die Entwasserung bleibt unverandert. Fiir die Ubergangsbereiche
zur Freien Strecke ist analog zur Freien Strecke eine Generalsanierung vorgesehen. Die
Fahrbahnbreiten bleiben unverandert.

41.2 AZ21 Freie Strecke

4.1.2.1 RFB KN Vdsendorf

Die Freie Strecke der A 21 RFB KN Vdsendorf wird bereits 2027 einer Deckschichtsanierung der beiden
Fahrstreifen durchgefuihrt. In  der hier beschriebenen HauptbaumalRnahme werden die
Fahrzeugrickhaltesysteme und die Larmschutzwande erneuert, und danach die Deckschicht saniert.
Zur ordnungsgemafen Entwasserung werden die StraBenwasser gefasst und Uber die zu sanierenden
bestehenden Kanéale bzw. neue Kanéle in neue Gewasserschutzanlagen verbracht. Die Anzahl der
Fahrstreifen bleibt unverandert.

4.1.2.2 RFB Linz/ St. Polten

Die Freie Strecke der A 21 RFB Linz / St. Pélten wird einer Deckschichtsanierung unterzogen. Zusatzlich
wird von km 31+400 bis km 34+600 ein zusatzlicher Pannenstreifen errichtet. Dies erfolgt von km
34+100 bis km 33+900 durch Reduktion des Uberbreiten Mittelstreifens und von km 33+900 bis km
34+600 durch eine Dammverbreiterung nach aufen. Weiters werden die Fahrzeugrickhaltesysteme
und die Larmschutzwande erneuert. Zur ordnungsgemalen Entwasserung werden die StralRenwasser
gefasst und Uber die zu sanierenden bestehenden Kanédle bzw. neue Kanédle in neue
Gewasserschutzanlagen verbracht. Die Anzahl der Fahrstreifen bleibt unveréandert, wobei aber nun ein
zuséatzlicher Abstellstreifen zur Verfigung steht.
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4.2 REGELQUERSCHNITTE

4.2.1 HAST Gie3hiibl, Rampe 1 und 2

Im Zuge der Sanierung der Rampen bleiben die Querschnitte unveréndert.
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Abbildung 9: Regelquerschnitt Sanierung Rampe 1
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Abbildung 10: Regelquerschnitt Sanierung Rampe 2
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42.2 A21 Freie Strecke

Im Zuge der Sanierung und der Pannenstreifenzulegung der Freien Strecke werden die Querschnitte
angepasst.

REGELQUERSCHNITT 1
A21 INSB Gielhabl - Brunn mit beiden Richtungsfahrbahnen
GE RFB KN Vasendorf und RFB Wien

I

Berme

Randinie = best Randinie
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Vikes:
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40cm  SMA11 P 4SB0-80. 52, GS, Ka20

Abbildung 11: Regelquerschnitt A 21 Freie Strecke ohne Pannenstreifenzulegung

REGELQUERSCHNITT 2
A21 INSB Giefthabl - Brunn mit beiden Richtungsfahrbahnen
GE RFB KN Vasendorf und RFB Wien
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Abbildung 12: Regelquerschnitt A 21 Freie Strecke mit Pannenstreifenzulegung - Dammverbreiterung
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REGELQUERSCHNITT 3
A21 INSB Giefhibl - Brunn mit beiden Richtungsfahrbahnen
GE RFB KN Vasendorf und RFB Wien
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Abbildung 13: Regelquerschnitt A 21 Freie Strecke mit Pannenstreifenzulegung — Reduktion Mittelstreifen ohne
neue Entwasserung

REGELQUERSCHNITT &
A21 INSB Giefhibl - Brunn mit beiden Richfungsfahrbahnen
GE RFB KN Vasendorf und RFB Wien

Abbildung 14: Regelquerschnitt A 21 Freie Strecke mit Pannenstreifenzulegung — Reduktion Mittelstreifen mit
neuer Entwésserung

Die Larmschutzwénde, die Fahrzeugrickhaltesysteme im Mittelbereich und auf3en werden neu
errichtet.

Ebenfalls wird die Entwasserung einer Instandsetzung unterzogen bzw. wo erforderlich neu errichtet
(Fassung der Oberflachenwasser und Ausleitung in Gewasserschutzanlagen).

Trassenbegleitend sind neue Erhaltungswege vorgesehen.
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4.3 TRASSE

4.3.1 Trasse im Grundriss

Die Zentralachse bleibt unveréndert. Die Trassierungselemente werden aus dem Bestand
Ubernommen.

4.3.2 Trasse im Aufriss

Die resultierende Querneigung der Fahrbahn ergibt sich aus den Bestandshéhen der Fahrbahnrander.
Das bedeutet, dass die Gradiente der Fahrbahnrander im Bestand bleibt.

4.4 ENTWASSERUNG

Die Entwasserung erfolgt im Bestand sowohl Uber Kanale und GSA — Analgen als auch uber die
Dammschulter bzw. tber stra3enbegleitende Mulden.

Die Entwasserung ist an den aktuellen Stand der Technik anzupassen, was durch die Sanierung
bestehender Kanale, die zusatzliche Neuerrichtung von Kanélen und neuer Gewasserschutzanlagen
erfolgt.

Folgende GSA — Anlagen werden neu errichtet:

Tabelle 1: Neue GSA - Anlagen

GSA

GSA 30,790

GSA 30,950

GSA 31,780

GSA 32,050

GSA 32,610

GSA 33,490

GSA RFB SP 34,150
GSARFB W 34,150
GSA 34,850

GSA 35,225
Die detaillierte Beschreibung, Bemessung und Plandarstellungen sind der Einlage 2.5 zu entnehmen.

45 LARMSCHUTZ

Die LarmschutzmalRnahmen im Projektbereich wurden durch Kubisch Data neu dimensioniert. Diese
Mafnahmen wurden in das Projekt ibernommen und dargestellt.

Die bestehenden Larmschutzwdnde werden abgetragen, und in Hohe und Lage angepasst neu
errichtet.
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5 KUNSTBAUTEN

Im Projektbereich befinden sich direkt befahrene Objekte der A 21, sowie Uberfiihrungen einer
LandesstralRe und eines Geh- und Radweges.

Im Projektbereich befinden sich folgende Objekte:

Tabelle 2: Objekte im Projektbereich

Objekte
A21.38
A21.39
A21.40
A21.41
A21.42
STM A21.30802-R
STM A21.30812-R
STM A21.30790-R
STM A21.31825-L
STM A21.32000-L
STM A21.33487-L
STM A21.34179-L
STM A21.34175-R

Die detaillierte Beschreibung und Plandarstellungen sind der Einlage 3 zu entnehmen.

6 GRUNDEINLOSE

Fur die Errichtung der neuen Gewasserschutzanlagen und der neuen Begleitwege sind Grundstiicke
bzw. Teilflachen permanent einzulésen. Fir die Bauumsetzung sind auch voriibergehende
Grundeinlosen erforderlich. Die detaillierte Beschreibung und Plandarstellungen sind der Einlage 5 zu
entnehmen.
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7 BAUABLAUF

Folgende Rahmenbedingungen wurden vorgegeben:

e Aufrechterhaltung von zwei Fahrstreifen pro Richtungsfahrbahn

e Sanierung Objekte

e Sanierung Freie Strecke und HASt Giel3hubl

e Erneuerung Larmschutz

e Sanierung Entwasserung

e An- und Abtransport Gber hochrangiges Netz

e Baustelleneinrichtungs- und Zwischenlagerflachen auf Eigengrund
e Rampensperren moglichst kurzhalten

Nachfolgendes Baukonzept stellt aus heutiger Sicht den wahrscheinlichen Bauablauf dar, die
unterschiedlichen Bauphasen sind mit den Verkehrsphasen gleichzusetzen.

Die bauliche Umsetzung wird in 3 Phasen unterteilt:

e Bauphase 1/ BPO01: Erttichtigung Mittelstreifen und Errichtung der GSA
e Bauphase 2/ BP02: Sanierung und Verbreiterung RFB Linz / St.Pélten und Herstellung LSW
e Bauphase 3/ BP03: Sanierung und Verbreiterung RFB KN Vdsendorf und Herstellung LSW

Die Rampen werden jeweils mit kurzzeitigen Sperren saniert. Die Umleitung erfolgt tber die AST
Hinterbrahl.
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8 VERKEHRSSICHERHEIT, RSA-AUDIT BETREFFEND
PANNENSTREIFEN-ERRICHTUNG

Im Falle eines Unfalls oder einer Panne sind Fahrzeuge in diesem Abschnitt ohne Pannenstreifen (RFB
Steinhdusl) gezwungen, auf der Fahrbahn stehen zu bleiben, was eine zuséatzliche Gefahrenquelle
einerseits fur die Insassen dieser Fahrzeuge und andererseits fur die nachfolgenden Fahrzeuge darstellt
und auch die Kapazitat der Strecke einschréankt. Einsatzkrafte mussen ebenfalls auf der Fahrbahn
agieren und sind Gefahrdungen ausgesetzt.

Die Errichtung eines Pannenstreifens ermdglicht, Fahrzeuge neben der Fahrbahn sicher abzustellen
und sowohl die Insassen der Unfall- bzw. liegengebliebenen Fahrzeuge als auch die nachfolgenden
Fahrzeuge vor Auffahrunféllen und potenziell riskanten Ausweichmanévern zu schitzen. Die
Pannenstreifen-Errichtung stellt einen wertvollen Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit dar.

Im ggst. Abschnitt wurde im Jahr 2022 eine Road Safty Inspektion (RSI) durchgefiihrt. Hierbei wurde
der fehlende Pannenstreifen Richtung Steinhausl beméangelt bzw. als Sicherheitsdefizit detektiert.
Aufgrund der Topologie — insbesondere der Steigung — kommt es bei LKWs teilweise zu einem
deutlichen Abfall der Fahrgeschwindigkeit. Dies fuhrt zu Pulkbildungen mit geringen Tiefenabstanden.
In diesem Zusammenhang werden liegengebliebene oder defekte Fahrzeuge auf dem ersten
Fahrstreifen, insbesondere im Bereich der Rechtskurven mit reduzierten Sichtweiten, erst spat erkannt.
Vor diesem Hintergrund wurde die Abschatzung der moglichen Unfallfolgen und der Unfallgefahr als
hoch sicherheitsrelevant (rot) eingestuft.

Die Unfallstatistik zeigt insgesamt ein nur durchschnittliches Bild. In den letzten fiinf Jahren (2020-2024)
wurden hier acht Unfalle registriert, Uberwiegend infolge von Spurwechseln, gefolgt von Auffahrunfallen.
Dabei wurden 19 Leichtverletzte und zwei Schwerverletzte verzeichnet. Fir das Jahr 2025 — das in der
Statistik noch nicht beriicksichtigt ist — ist zusatzlich ein tddlich verunglickter LKW-Fahrer zu melden.
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Abbildung 15: Auszug aus der Unfalldatenbank (UDM)
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