B 233 Umfahrung Zwélfaxing Einreichprojekt 2012

Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) A2A1
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes

1.1.1 Siedlung, Raum und Landschaft

Das Untersuchungsgebiet liegt in der Ebene des Wiener Beckens und wird, grof3raumig betrachtet, im
Westen vom Bergland des Wienerwaldes und im Norden bzw. Nordosten von der Donau und ihren Auen
begrenzt. Richtung Siiden und Osten 6ffnet sich das Wiener Becken. Die héchste Erhebung in der
weiteren Umgebung findet sich mit dem Anninger (674 m . A.) im Westen. Kleinrdumig betrachtet

befindet sich der Untersuchungsraum zur Ganze auf der Rauchenwarther Platte.

Die Rauchenwarther Platte ist lediglich im Randbereich zur Schwechat-Niederung bebaut, sonst
dominieren auf den reliefarmen Béden grofflachige Ackerschlage. Die Ackerflur ist gleichformig durch ein
Raster aus artenarmen Windschutzanlagen gegliedert, welche zum gréf3ten Teil in SSW-NNO Richtung
verlaufen. Die Feldflur ist von zahlreichen Feldwegen durchzogen, welche die Verbindungen zu den

Ortsschaften darstellen.

Der Landschaftsraum ist einerseits durch die starke agrarische Nutzung und andererseits durch

Infrastruktureinrichtungen  bzw. Infrastrukturleitungen  wie  Flughafen,  Verkehrswege und
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Hochspannungsleitungen gepragt. So verlauft nérdlich von Zwodlfaxing die S1 Wiener Aufenring

Schnellstrale in Ost- West Richtung.

Im Untersuchungsraum befinden sich die Siedlungsgebiete von Himberg, Pellendorf, Zwdlfaxing und
Schwechat. Im Jahr 2008 betrug die Einwohnerzahl in Zwdlfaxing 1.534 Personen, in Schwechat 16.246
und in Himberg 6.308 Personen. Die Bebauung im Untersuchungsraum ist Uberwiegend ein- bis

zweigeschossig, punktuell finden sich jedoch auch héhere Gebaude.

GroRere zusammenhangende Betriebs- bzw. Industriegebiete befinden sich im Norden von Zwdlfaxing
sowie im Osten von Himberg. Inmitten des Untersuchungsraumes befindet sich Ostlich von Zwdlfaxing
der nicht offentlich zugéngliche Truppeniibungsplatz (TUPL, auch als GUPL bezeichnet) des

osterreichischen Bundesheeres.

1.1.2 Naturraum und Okologie

Das Gebiet 6stlich der Ortsgebiete wird durch intensive landwirtschaftliche Nutzung gepragt und ist
klimatisch durch heile Sommer und wenig Niederschldge gekennzeichnet. Im Norden wird der
umgebende Naturraum durch die S 1 Wiener AuflRenring Schnellstralle und im Nordosten durch den
Flughafen Wien Schwechat begrenzt. Um die landwirtschaftlichen Flachen vor Winderosion zu schiitzen,
befinden sich in regelmaBigen Abstanden Windschutzstreifen im Gebiet. Acker stellen den flachenmaRig

bedeutendsten Biotoptyp dar.

Durch das leicht geneigte Gelanderelief in Richtung Westen ergibt sich eine Entwasserung in Richtung
Kalten Gang. Der Untersuchungsraum wird durch ein ¢ffentliches und privates Wegenetz erschlossen.
Weiters hat der Untersuchungsraum Anteil am Truppeniibungsplatz der Kaserne Zwdlfaxing, auf dessen

Gelande sich ausgedehnte Ruderal- und Gehdlzbiotope befinden.

1.1.3 Gewasser

Im Raum befindet sich der Kalte Gang, der parallel zum Mitterbach verlauft. Der Kalte Gang speist sich
aus dem Grundwasser und hat insgesamt eine Lange von rund 27 km. Der Abschnitt im

Untersuchungsraum befindet sich wenige Kilometer vor der Einmiindung in die Schwechat.

1.1.4 Schutzgebiete

Das nachstgelegene Landschaftsschutzgebiet ,Donau-March-Thaya-Auen® ist rund 3 km vom
Untersuchungsgebiet entfernt, ebenso der Nationalpark Donau-Auen. Das nachstgelegene Natura 2000

Gebiet ,Feuchte Ebene - Leithaauen® liegt in rund 1 km Entfernung zum Untersuchungsraum und kann
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daher als nicht relevant eingestuft werden. Naturschutzgebiete sind rund 10 km entfernt, Naturdenkmale

befinden sich keine im Untersuchungsgebiet.

1.2 STANDORTGEMEINDEN

Standortgemeinden im Untersuchungsraum sind im Norden die Stadtgemeinde Schwechat, zentral im

Untersuchungsraum die Gemeinde Zwolfaxmg sowie im Suden die Marktgemeinde Himberg.
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Abbildung 2: Lage des Untersuchungsraumes

1.3 PROJEKTHISTORIE

Die Ortsdurchfahrt von Zwdlfaxing im Zuge der L 2003 weist eine traditionell hohe Verkehrsdichte auf.

So wurde Anfang der 1990er Jahre zwischen Bund und den Landern Wien und Niederésterreich die
Vereinbarung getroffen, Ausbaumaflnahmen der Verkehrsinfrastruktur im Siden Wiens zur Lésung der

anstehenden Verkehrsprobleme zu setzen.

Am 14. Juni 1993 kam es zu einem Ubereinkommen zwischen den Landeshauptménnern von Wien und
Niederdsterreich einerseits und dem Bundesminister flr wirtschaftliche Angelegenheiten andererseits,
zur Errichtung der B 301 Wiener Sudrand Stralle (jetzt S1 Wiener Auflenring Schnellstrale) als
HochleistungsstralRe zwischen A 2 Std Autobahn und A 4 Ost Autobahn.
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In der Arbeitsgruppensitzung am 03.08.1993 wurde zwischen Land Wien, Land Niederdsterreich, Land
Burgenland und OSAG (Osterreichische SchnellstraRen und Autobahnen-AG) festgelegt, dass ein
verkehrstrageribergreifendes Gesamtkonzept fiir den Stidraum Wien erstellt werden soll womit die PGO
(Planungsgemeinschaft Ost, bestehend aus Landerverwaltungen Burgenland, Niederdsterreich und

Wien) beauftragt wurde.

Nach einer von der PGO durchgefiihrten Studie kénnen die Belastungen im Zuge der Ortsdurchfahrten
durch MaRnahmen im Offentlichen Verkehr allein nicht splrbar verringert werden. Zu einem hohen Grad
kann dies jedoch durch o6rtliche Umfahrungen von Himberg, Maria Lanzendorf, und Leopoldsdorf im Zuge
der B 15 und B 16 und von Zwdlfaxing im Zuge der B 233 geschehen. Fir Achau, Rannersdorf und
Schwechat im Zuge der B 11 kann eine spurbare Verringerung der Belastung nur im Zusammenhang der

Ortlichen Umfahrung mit der B 301 (jetzt S1) erreicht werden.

Im Jahr 1995 wurde ein Generelles Projekt einer Ostumfahrung von Zwdlfaxing (damals noch B 318

Himberger StralRe) im Rahmen des Verkehrskonzeptes Stidraum Wien erstellt.

Vor, wahrend und nach Errichtung und Verkehrsfreigabe der S1 Wiener Sidrand Strale und der
Ortsumfahrungen von Himberg, Maria Lanzendorf und Leopoldsdorf im Zuge der B 15 und B 16 wurden
im Raum Zwoélfaxing in den Jahren 2000, 2003, 2005 und 2006 wiederholt Verkehrszahlungen
durchgefiihrt welche zum Ergebnis fuhrten, dass fiir Zwolfaxing weiterhin dringender Handlungsbedarf

besteht.

Aufgrund der sehr hohen Verkehrsbelastung in den Ortsdurchfahrten von Zwdélfaxing und Pellendorf
erfolgte zu Jahresbeginn 2007 der Auftrag mit Planungen fir eine Entlastung der L 2003 in diesen

Ortsdurchfahrten zu beginnen

Als erster Schritt wurde im Jahr 2007 eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt, welche zum Ergebnis
kam, dass mit einer UmfahrungsstralRe eine wesentliche Verkehrsreduktion in den Ortsdurchfahrten zu

erreichen ist.

Im Oktober 2007 wurde im Zuge der 274. Verordnung des Bundesministers fiir Landesverteidigung der
Gefahrdungsbereich des Munitionslagers Zwolfaxing aufgehoben und somit eine wesentliche

Rahmenbedingung fiir eine Umfahrung von Zwdlfaxing geandert.

Im Jahr 2008 wurde ein umfangreiches Trassenauswahlverfahren durchgefiihrt und sodann im Oktober
2008 das Vorprojekt 2008 fertiggestellt in dem die Weiterverfolgung einer optimierten Ostirasse

empfohlen wurde.
Am 19.12.2008 erfolgte die Aufnahme in das NO LandesstraRenverzeichnis (LGBL 8500/99-6)

Mit Bescheid RU4-U-418/001-2008 vom 30.12.2008 stellte die UVP-Behorde fest, dass das Vorhaben
B 233 Umfahrung Zwdlfaxing der Verpflichtung zur Durchfiihrung einer UVP unterliegt.
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Im Jahr 2009 wurde das Vorprojekt 2008 und insbesondere der Trassenvergleich 2008 einer externen

Supervision unterzogen, welche die Ergebnisse des Trassenvergleichs 2008 bestatigte.

Am 28.09.2010 erfolgte mit LGBI 8501/4-0 die ,Verordnung lber das LandesstralRenplanungsgebiet
B 233 Umfahrung Zwolfaxing*

Die Erstellung des Einreichprojekts und der Unterlagen zur Umweltvertraglichkeitserklarung erfolgte in
den Jahren 2009 bis 2012 unter BerUlcksichtigung der Optimierungsempfehlungen aus dem Vorprojekt
2008.

Im Zuge der Projekterstellung erfolgte eine intensive Abstimmung mit den Standortgemeinden und der
Landwirtschaft sowie der ASFINAG. Das Projekt wurde in seinen verschiedenen Stadien der Entstehung
mehrmals in unterschiedlichem Rahmen der Offentlichkeit vorgestellt. Zuletzt fand am 04.06.2012 eine
offentlich zugangliche Birgerinformationsveranstaltung mit Planausstellung unter Anwesenheit der

Fachplaner statt.

14 PROJEKTBESCHREIBUNG
1.4.1 Projektziel

Wesentliches Projektziel der B 233 Umfahrung Zwdlfaxing ist die Entlastung der Ortsdurchfahrten von
Zwolfaxing und Pellendorf. Die Ortsdurchfahrten weisen bereits im Bestand hohe Verkehrsbelastungen
zwischen knapp 10.000 und 13.000 Kfz/24h auf. Ohne die B 233 Umfahrung Zwdlfaxing wiirden diese
Verkehrszahlen im Jahr 2020 auf bis zu 15.500 Kfz/24 ansteigen. Durch das vorliegende Projekt kénnen
die Verkehrszahlen an der L 2003 in Zwdlfaxing und Pellendorf um bis zu 47 % auf bis zu 6.200 Kfz/24
im Vergleich zum prognostizierten Planfalls ohne Umfahrung reduziert werden. Weiters werden durch
das vorliegende Projekt die Ortsdurchfahrten Maria Lanzendorf und Lanzendorf im Zuge der B 11 um
rund 32 bis 36% entlastet. Dies fuhrt zu einer Erh6hung der Lebensqualitat entlang der Ortsdurchfahrten

und zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fir Fuganger, Radfahrer aber auch Autofahrer.

1.4.2 Trassenverlauf

Die Umfahrung beginnt mit km 0,000 im bestehenden Kreisverkehr Himberg Ost (B 15 km 5,578). Der
bestehende 4-armige Kreisverkehr wird abgebrochen und durch eine vierstrahlige Kreuzung mit VLSA
ersetzt. Die L2004 wird bei km 9,000 vom Bestand Richtung Sidwesten verschwenkt, lber die
bestehende Wirtschaftswegbriicke (Objekt BN15.U04) tiber die B 15 berfihrt und westlich der Kreuzung
B 15/B233 an die Gemeindestralle ,Rauchenwartherstralle® in Form eines T-Knotens mit

Linksabbiegestreifen angebunden. Das Briickenobjekt wird an die Anforderungen einer Landesstralle
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(Breite, Trassierungsparameter) angepasst. Die B 233 schwenkt am Baulosbeginn in einem grof3ziigigen
Linksbogen von der B 15 Richtung Norden und verlauft weitestgehend siedlungsfern an der &stlichen
Grenze des Ubungsplatzes der Burstyn-Kaserne. Nach rd. 200 m wird der Parallelweg (Wirtschaftsweg
parallel zur B 15) Uberfihrt und an die Verlegung der L 2004 angebunden. Nach der Querung des
Asphaltweges, der unter der B 233 unterfuhrt wird, wird bei km 1,500 eine Wildunterfiihrung errichtet.
Unmittelbar im Anschluss wird das ehemalige Munitionslager gequert. Dabei wird es erforderlich zwei
Bunker und ein Gebaude (E-Stapler Garage) abzubrechen. Nordlich des Kasernengelandes verlauft die
Trasse in einem groRziligigen Linksbogen 6stlich der Deponie der Stadtgemeinde Schwechat. In diesem
Bereich werden die Wirtschaftswege Andraweg, Mauchartweg und Saulenweg Uberfihrt. Unmittelbar
studwestlich des Uberfilhrungsobjektes des Saulenweges wird ein Absetz- und Bodenfilterbecken mit
Vorflutableitung in den Kalten Gang errichtet, da die Niederschlagswasser im Bereich der Deponie der
Stadtgemeinde Schwechat und der nérdlich des Saulenweges gelegenen Deponie Wiinschek-Dreher
nicht versickert werden kénnen. Kurz vor der ASt Schwechat Sid (S 1) schwenkt die B 233 mit einem
Linksbogen in den bestehenden Kreisverkehr und endet mit Kilometer 4,966. Der Kreisverkehr wird — wie
bereits baulich vorgesehen — zweistreifig markiert. Die Einfahrten werden ebenfalls zweistreifig
ausgebildet. Zusatzlich werden zwei Bypasse (L 2003a Richtung B 233 und B 233 Richtung R705 — S 1
nach Knoten Vésendorf) errichtet. Im Sinne einer verkehrssicheren und leistungsfahigen Ausbildung des
Kreisverkehrs werden die Einfahrten verkehrsabhangig lichtsignalgeregelt. Grundsatzlich wird die Trasse
in Dammlage gefuhrt. Ausgenommen ist der Bereich von km 3,4 bis km 4,4 im Bereich des
»Siedlungsspitzes“ Holzweg, wo im Sinne eines Sicht-, Larm- und Immissionsschutzes die Umfahrung

Zwolfaxing in Tieflage gefiihrt wird.

Aufgrund der leichten Hanglage von Ost nach West quer zur geplanten Trasse der B 233 werden an der
Ostseite Sammel- und Ableitungsmulden, an den Tiefpunkten Durchlasse (1,95/1,50 m h/b) und auf der
Westseite der Tiefpunkte Verteilermulden hergestellt. Die Fahrbahnwasser zwischen km 3,4 und KV
Schwechat Sid werden zufolge der Nahelage zu Deponien entweder Uber Ableitungsmulden oder Uber
am Fahrbahnrand angeordnete Einlaufgitter gesammelt und in das B 233 Becken 1 eingeleitet. Hierbei
handelt es sich um ein Absetz- und Bodenfilterbecken mit Vorflutableitung im Freispiegelkanal, wobei als
Vorflut der Kalte Gang dient. Die Entwasserung der Fahrbahn auferhalb der Deponiebereiche erfolgt
Uber die Dammschulter in entsprechend dimensionierte Filtermulden mit darunterliegenden
Drainagerohren zur Sammlung und Ableitung der gereinigten Wasser zu den Gelandetiefpunkten.
Zwischen km 1,8 und km 3,4 werden die gereinigten Wasser direkt in die Ableitung zum Kalten Gang
eingeleitet. Zwischen VLSA Knoten Himberg Ost und km 1,8 werden die Niederschlagswasser an zwei
Tiefpunkten gesammelt, Uber die Gelandehochpunkte gepumpt und von dort in Freispiegelkanalen in die

Ableitung zum Kalten Gang ausgeleitet.

Entlang der B 15 ist zwischen dem VLSA Knoten Himberg Ost und der Uberfiihrung der Verlegung der

L 2004 eine 3 m hohe Larmschutzwand geplant. Entlang des Kasernengeldndes ist eine 3 m hohe

Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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Sichtschutzwand vorgesehen. Ab der nérdlichen Grenze des Kasernengelandes geht diese in eine 3 bis
5 m hohe Larmschutzwand uber, die in den Larmschutzdamm entlang der L 2003a eingebunden wird. Im
Bereich der Tieflage zwischen Mauchartweg und Saulenweg Ubernimmt teilweise die

Einschnittsbdschung der Tieflage die Larmschutzfunktion.

Mit dem Bau der LandesstralRe B 233 Umfahrung Zwdélfaxing wird eine Entlastung der Ortsgebiete von
Pellendorf und Zwdlfaxing erzielt. Ausgehend von den durch vorhergehende Untersuchungen und
Studien definierten zukinftigen Anforderungen ergeben sich die wesentlichen trassierungstechnischen

Elemente, die der Trassenplanung zugrunde gelegt werden, wie folgt:

o Projektierungsgeschwindigkeit Vp = 100 km/h
o Mindestradius R =400 m
o eine 1+1 Fuhrung mit einem Uberbreiten Regelquerschnitt (vergleiche B15 Umfahrung Himberg)

inkl. beiderseitiger Sicherheitsstreifen und der Mdglichkeit einer zukulnftigen 2+1 Markierung

Wesentliches Projektziel der B 233 Umfahrung Zwdlfaxing ist die Entlastung der Ortsdurchfahrten von
Zwolfaxing und Pellendorf. Die Ortsdurchfahrten weisen bereits im Bestand hohe Verkehrsbelastungen
zwischen knapp 10.000 und 13.000 Kfz/24h auf. Ohne die B 233 Umfahrung Zwdlfaxing wiirden diese
Verkehrszahlen im Jahr 2020 auf bis zu 15.500 Kfz/24 ansteigen. Durch das vorliegende Projekt kénnen
die Verkehrszahlen an der L 2003 in Zwdélfaxing und Pellendorf um bis zu 47 % auf bis zu 6.200 Kfz/24
reduziert werden. Weiters werden durch das vorliegende Projekt die Ortsdurchfahrten Maria Lanzendorf
und Lanzendorf im Zuge der B11 um rund 32 bis 36% entlastet. Dies fiihrt zu einer Erhdhung der
Lebensqualitat entlang der Ortsdurchfahrten und zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fir

FulRganger, Radfahrer aber auch Autofahrer.

1.4.3 Trassierungsparameter

Im Folgenden werden die Trassierungsparameter der Umfahrung Zwdlfaxing dargestellt.

Entwurfselemente B 233 Haupttrasse gem. RVS 03.03.23 im Projekt UF Zwolfaxing
freie Strecke /V, =100 km/h

Mindestradius Rmin 400 m 400 m
Mindestlange der Klotoide Lmin 56 m 56 m
Mindestkuppenradius RKmin 6.500 m 15.000 m
Mindestwannenradius RwWmin 2.600 m 20.000 m
Maximale Langsneigung 6,00 % 1,50 %

Tabelle 1: Trassierungsparameter fiir Ausbauelemente der Umfahrung Zwélfaxing

Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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Die geplante B 233, Umfahrung Zwdlfaxing weist einen 2-streifigen Querschnitt auf, wobei beiderseits ein

Sicherheitsstreifen zur Verfigung gestellt wird und zukulnftig die Moglichkeit besteht, einen 3-streifigen

Querschnitt mit doppelter Sperrlinie ohne Mitteltrennung zu markieren. Als Vorsorge hierfir werden bei

ca. km 1,0 und ca. km 4,2 beiderseitige Haltebuchten gemafl RVS 03.07.12 hergestellt.

Regelquerschnitt B 233 Umfahrung Zwdlfaxing, Freie Strecke

Bankett 1x1,25m =1,25m
auss. bef. Seitenstreifen 1x2,675m =2,675m
Fahrstreifen 1x3,75m =3,75m
Fahrstreifen 1x3,75m =3,75m
auss. bef. Seitenstreifen 1x2,675m =2,675m
Bankett 1x1,25m =1,25m
Kronenbreite 15,35 m

1.4.4 Kunstbauten

Im Zuge der B 233 Umfahrung Zwdlfaxing wird die Errichtung von 5 Briickenobjekten, die Verbreiterung

und Adaptierung eines Bruckenobjekts,

Kleintierdurchlassen erforderlich:

sowie die Errichtung von 6 Durchlassen und 4

lichte Weite — Fahrbahnbreite — lichte Hohe

Objektbezeichnung Beschreibung
Uberfiihrung eines
Objekt BN15.004 Wirtschaftsweges bei
B 15 km 2,4+21 Himberg
[Verbreiterung]

LW = 32,50 m; Fahrbahnbreite 7,20 m (Bestand 6,00 m); LH
bleibt im Bestand

Uberfiihrung eines
Wirtschaftsweges bei
Himberg

Objekt B233.001
B 233 km 0,2+38

LW = 30,00 m; Fahrbahnbreite 6,60 m; LH mind. 4,70 m

Briicke Uiber einen

Objekt B233.01 Wirtschaftsweg bei

B 233 km 1,3+38

LW = 16,00 m; Fahrbahnbreite 13,85 m; LH mind. 4,50 m

Pellendorf
Objekt B233.02 Wildunterfuhrung bei _ . . . .
B 233 km 1,5+08 Pellendorf LW = 30,00 m; Fahrbahnbreite 13,85 m; LH mind. 4,00 m

Uberfiihrung eines
Wirtschaftsweges bei
Zwodlfaxing

Objekt B233.002
B 233 km 3,0+22

LW = 30,00 m; Fahrbahnbreite 7,00 m; LH mind. 4,70 m

Uberfiihrung eines
Wirtschaftsweges bei
Zwodlfaxing

Objekt B233.003
B 233 km 3,5+81

LW = 30,00 m; Fahrbahnbreite 5,25 m; LH mind. 4,70 m

Amt der NO Landesregierung
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Objektbezeichnung Beschreibung lichte Weite — Fahrbahnbreite — lichte Hohe
ggjggthZ%-UO“ W?r?s?;ghf[syvgege;get?ei LW = 30,00 m; Fahrbahnbreite 5,25 m; LH mind. 4,70 m
m 4,2+87 Zwolfaxing
5 2%?%%,31181 LW =1,50m;LH=1,95m
5 2%?%382371 LW =1,50m;LH=1,95m
5 2%?%??1357 LW =1,50m;LH=1,95m
Kllaegigrs;rﬁt‘éij% 1 LW = 1,00 m; LH = 0,80 m
Kllaegigrs;rﬁt‘;ijz 2 LW = 1,00 m; LH = 0,80 m
5 zg%rif:#aiséim LW =1,50m;LH=1,95m
5 zg%rif:#a;’ssfw LW =150m;LH=1,95m
5 zg%rif:#ag’sofm LW =1,50m;LH=1,95m
Kllaegigrs;rgt‘;%z 3 LW = 1,00 m; LH = 0,80 m
Kllaegigrs;rzt‘;i%% 4 LW = 1,00 m; LH = 0,80 m
] 2532¢$§%f37+47 LW =1,50m; LH=1,95m
Tabelle 2: Kunstbauten im Verlauf der Umfahrung Zwélfaxing
Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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1.5 VERKEHRLICHE WIRKUNG
1.5.1 Kfz-Verkehrsbelastungen im Bestand 2010

Im bestehenden Verkehrsnetz stellen sowohl die L 2003 mit der Ortsdurchfahrt Zwélfaxing, Pellendorf,
als auch die B 11 mit der Ortsdurchfahrt Lanzendorf, Maria Lanzendorf wichtige Radialrouten aus dem
Siiden Wiens Richtung Schwechat, Richtung S 1 bzw. auch Richtung Wien dar. Dementsprechend sind
diese beiden Routen hoch belastet, wobei die L 2003 deutlich héhere Verkehrsbelastungen aufweist als
die B 11. Sudlich von Zwoélfaxing und Maria Lanzendorf bildet die im Zuge der S 1 Sid (Vésendorf —
Schwechat) geplante und errichtete Umfahrung Himberg mit der Umfahrung Maria Lanzendorf eine
weitere wichtige Route Richtung S 1 und Wien. Diese drei Routen stehen — je nach Verkehrsrelation — in
einer Wechselwirkung, da sie fir manche Verkehrsstrome Alternativrouten darstellen. Verbesserungen
oder Verschlechterungen auf einer Route kénnen damit auch Auswirkungen auf die anderen Routen

haben.

In den Ortsdurchfahrten selber zeigen sich vor allem in Zwdlfaxing hohe Belastungswerte von 12.000 bis
13.000 Kfz/24h. Lanzendorf und Maria Lanzendorf dagegen sind mit bis zu 7.000 Kfz/24h belastet.
Erhebliche Belastungen weisen die L 2003 und die B 11 auch in Rannersdorf auf (7.400 bzw. 9.500
Kfz/24h noérdlich der S 1). In Himberg wirkt sich die Umfahrung Himberg verkehrsvermindernd aus, da der

Uberwiegende Anteil des betreffenden Verkehrs die Umfahrung benutzt.

Die folgende Tabelle zeigt das Verkehrsaufkommen im Projektgebiet im Planfall 0 - Bestand 2010

anhand einiger ausgewahlter Streckenquerschnitte.

Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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Gesamtverkehr Schwerverkehr
Stral3e Abschnitt
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
L 2003 Pellendorf, nérdl. der L 2073 Lanzendorfer Stral3e 10.900 700
L 2003 Zwélfaxing, sddl. der L 2072 Stécklstralle 11.600 700
L 2003 Zwélfaxing, sidl. Einmiindung der Feldstral3e 12.900 600
B 11 Maria Lanzendorf, nordwestlich der Himberger 6.000 300
Stral3e
B 11 Lanzendorf, nérdl. der L 2073 Pellendorfer Stral3e 6.600 100
B 11 Rannersdorf, nérdl. der L 2072 Stbckistral3e 9.100 400
Germ.-str. Himberg, HauptstralBe zw. Wiener Strale und 6.800 400
Bahnstral3e
Germ.-str. Himberg, Bahnstralle zw. Industriestrale und 2 700 300
Umfahrung
L 2004 ostlich der Umfahrung Himberg 3.900 400

Tabelle 3: Verkehrsbelastungen im Bestand 2010 (Planfall 0) an ausgewéhiten Querschnitten

1.5.1.1 Verkehrsqualitat im Bestand 2010

Fir die Verkehrsstrome Uber die Routen L 2003 und B 11 bedeuten die langen Ortsdurchfahrten durch
Zwolfaxing, Pellendorf, Lanzendorf und Maria Lanzendorf grofe Verzégerungen, insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten. Fir die Verkehrsstrome, die Richtung Schwechat bzw. zur A4 Ost Autobahn
fahren, ist die Route Uber die Umfahrung Himberg, Umfahrung Maria Lanzendorf und die S 1
Zubringerstrecke zur ASt Leopoldsdorf auf Grund des Mehrwegs keine sinnvolle Alternative. Diese

Strome fahren daher trotz der zeitaufwandigen Ortsdurchfahrten auf der L 2003 bzw. B 11.

Zusatzlich gibt es in Pellendorf und Zwodlfaxing auf der L 2003 insgesamt vier VLSA-geregelte
Kreuzungen bzw. FuBgangerquerungen. In Maria Lanzendorf und Lanzendorf gibt es auf der B 11
zwischen Maria Lanzendorf und der Westspange Rannersdorf insgesamt drei VLSA-geregelte
Kreuzungen oder FuRgangerquerungen und eine Eisenbahnkreuzung mit der Ostbahn. Die

Zeitverzogerungen im Zuge dieser Routen kdnnen daher in den Hauptverkehrszeiten betrachtlich sein.

Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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Die zur Erleichterung der FuRgangerquerungen eingerichteten Schutzwege sind zum Teil mit einer VLSA
geregelt. Insgesamt gesehen gibt es aber im Verhaltnis zur Lange der Ortsdurchfahrten an der L 2003
und B 11 nur wenige FuRgangerquerungen. Die Routen der L 2003 und der B 11 weisen auf Grund ihrer
Lage eine ausgepragte Lastrichtungscharakteristik auf. In der Morgenspitze sind das
Verkehrsaufkommen und die Verkehrsdichte in Richtung Wien und S 1 besonders hoch, in der
Nachmittagsspitze zeigt sich von Wien und der S1 kommend eine hohe Verkehrsbelastung.
Dementsprechend sind daher zu den Hauptverkehrszeiten die Querungsmaglichkeiten fir Fuliganger

stark eingeschrankt.

Der Radverkehr muss Uber groRe Strecken an der L 2003 und B 11 im Mischverkehr mitfahren und ist

daher durch die hohe Verkehrsbelastung und vor allem durch den Schwerverkehr beeintrachtigt.

1.5.2 Kfz-Verkehrsbelastungen im Jahr 2020 ohne Projekt (Planfall 0-2020)

Bis zum Prognosezeitpunkt 2020 werden die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet deutlich
ansteigen. Dies liegt einerseits an der raumlichen Entwicklung, das heit an der Steigerung der
Einwohner- und Arbeitsplatzzahlen. Andererseits fiihren die steigende Motorisierung (Kfz in Relation zu
den Einwohnern) und die starkere Nutzung der zur Verfigung stehenden Kfz zu hdheren

Verkehrsbelastungen im Netz.

Fir die Ortsdurchfahrten Zwoélfaxing und Pellendorf an der L 2003 sowie Maria Lanzendorf und
Lanzendorf an der B 11 bedeutet dies, dass sich die Probleme in der Verkehrsqualitat verstarken werden.
An der B 11 steigt der Verkehr gegentiber dem Bestand 2010 um bis zu 55 %. Durch den Bau der HB 14
in Wien zwischen der Simmeringer HauptstraBe und der S 1 ASt Rannersdorf kommt es hier zu
Verkehrsverlagerungen auf diese neue Route, wodurch sich auf der B 11 ndrdlich der Westspange
Rannersdorf eine Verringerung des Verkehrs, insbesondere des Pkw-Verkehrs, gegeniiber dem Bestand

2010 ergibt.

An der L 2003 sind die Verkehrssteigerungen nicht so hoch wie auf der B 11. In Pellendorf liegt die
Verkehrsbelastung um 25 % héher als im Bestand 2010, in Zwélfaxing um bis zu 22 %. Die L 2003 bildet
mit der Verbindung L 2003a eine wichtige Zufahrtsroute zur S 1 Anschlussstelle Schwechat Sid. Die S 1
sowie die ASt Schwechat Sid sind jedoch zum Prognosezeitpunkt stark belastet. Gemeinsam mit der
besonderen Konstellation dieser Anschlussstelle, wo im Kreisverkehr die mafigeblichen Verkehrsstrome
(von der L 2003a zur S 1 Richtung KN Schwechat, und umgekehrt) den Kreisverkehr Gber zwei bzw. drei
Quadranten durchfahren missen und sich dabei tUberschneiden, wird der Widerstand auf dieser Route
hoch, die Attraktivitdt sinkt. Damit sind die relativen Steigerungen auf der L 2003 nicht so gro wie auf

der B 11. Jedoch erreicht die Schwerverkehrsbelastung auf der L 2003 ein erhebliches MalR.

Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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Die folgende Tabelle zeigt das Verkehrsaufkommen im Projektgebiet im Planfall 0-2020 ohne Umfahrung

Zwolfaxing anhand einiger ausgewahlter Streckenquerschnitte.

Gesamtverkehr Schwerverkehr
Stral3e Abschnitt
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
L 2003 Pellendorf, nérdl. der L 2073 Lanzendorfer Stral3e 13.600 1.200
L 2003 Zwélfaxing, sddl. der L 2072 Stécklstralle 14.200 1.200
L 2003 Zwélfaxing, sidl. Einmiindung der Feldstral3e 13.700 900
B 11 Maria Lanzendorf, nordwestlich der Himberger 7 600 400
Stral3e
B 11 Lanzendorf, nérdl. der L 2073 Pellendorfer Stral3e 9.700 200
B 11 Rannersdorf, nérdl. der L 2072 Stbckistralle 8.100 600
Germ.-str. Himberg, HauptstraBe zw. Wiener Str. und 8.500 800
Bahnstr.
Germ.-str. Himberg, Bahnstralle zw. Industriestrale und 4,100 400
Umfahrung
L 2004 ostlich der Umfahrung Himberg 6.200 300

Tabelle 4: Verkehrsbelastungen im Jahr 2020 (Planfall 0-2020) an ausgewéhlten Querschnitten

1.5.2.1 Verkehrsqualitat im Planfall 0-2020

In der Prognose 2020 ohne Umfahrung Zwdlfaxing wirken sich die héheren Verkehrsbelastungen in den
Ortsdurchfahrten Zwdlfaxing und Pellendorf sowie Lanzendorf und Maria Lanzendorf noch starker aus als
heute. In den Hauptverkehrszeiten sind daher haufiger als im Bestand Verzégerungen und Probleme im
Verkehrsablauf zu erwarten. Neben der Steigerung des Gesamtverkehrs sind vor allem die héheren
Schwerverkehrsbelastungen auf der L 2003 und auf der B 11 von Bedeutung. Auf der B 11 steigt der
Schwerverkehr von bis zu 400 Kfz/24h im Planfall 0 Bestand 2010 auf bis zu 600 Kfz/24h in der
Prognose ohne Umfahrung Zwolfaxing. Auf der L 2003 hingegen betragt der Schwerverkehr im Planfall 0
- Bestand 2010 bis zu 700 Kfz/24h, im Planfall - 2020 ohne Umfahrung Zwoélfaxing hingegen bis zu 1.200
Kfz/24h.

Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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Insgesamt gesehen bedeuten die Verkehrsbelastungen in der Prognose 2020 ohne Umfahrung
Zwolfaxing, dass die Probleme im Verkehrsablauf, insbesondere in den Hauptverkehrszeiten, zunehmen
werden. Es wird starker als heute zu Verzogerungen bei der Ortsdurchfahrt kommen. Brems- und
Beschleunigungsmandéver der Schwerverkehrsfahrzeuge aufgrund der VLSA-geregelten Kreuzungen und

Schutzwege werden den Verkehrsfluss noch starker beeinflussen.

Fir die Fullganger bedeuten die hodheren Verkehrsbelastungen und der starkere Schwerverkehr
ebenfalls starkere Einschréankungen. Die geregelten Querungsstellen an der L 2003 und an der B 11
kénnen den tatsachlichen Querungsbedarf des Fulgangerverkehrs nicht abdecken, sondern bieten
lediglich eine Hilfe an ausgewahlten bzw. wichtigen Stellen. Querungsbedarf besteht jedoch an vielen
weiteren Stellen in den langen Ortsdurchfahrten. Die vorhandenen Ful3gangerquerungsstellen an der
B 11 sind jeweils mehrere hundert Meter voneinander entfernt. An der L 2003 in Zwdlfaxing dagegen
liegen die Schutzwege naher zueinander, sind jedoch nur im Zentrumsbereich vorhanden. Auf weiten

Strecken an der L 2003 gibt es keine Querungshilfen.

Durch die hdheren Verkehrsbelastungen und die héhere Verkehrsdichte stehen — insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten — immer weniger Zeitlicken zur Verfiigung, die zum Queren der Fahrbahn

notwendig sind. Dies stellt eine deutliche Einschrankung der Verkehrsqualitat fir FuRganger dar.

Auch der innerdrtliche Radverkehr ist von der verkehrlichen Situation betroffen. Sowohl entlang der B 11
in Maria Lanzendorf und in Lanzendorf, als auch entlang der L 2003 in Pellendorf und Zwdélfaxing gibt es
nur in kurzen Abschnitten eine Radverkehrsanlage an diesen zentralen Ortsachsen. Es existiert zwar
entlang der Schwechat ein Radweg. Dieser kann jedoch aufgrund seiner Lage und Zuganglichkeit die
innerortlichen Verkehrsbeziehungen in Maria Lanzendorf und Lanzendorf nicht, und in Pellendorf und
Zwolfaxing kaum abdecken. Die héheren Verkehrsbelastungen stellen damit auch eine Erschwernis fir

den Radverkehr in den Orten dar.

Sowohl fir den Fuliganger- wie auch fir den Radverkehr stellt die Situation mit den hohen

Verkehrsbelastungen eine Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit dar.

1.5.3 Kfz-Verkehrsbelastungen im Jahr 2020 mit Projekt (Planfall 1-2020;
Projektgegenstand)

Die Umfahrung Zwédlfaxing bildet im Verkehrsnetz im Siiden von Wien bzw. Schwechat eine neue,
hochwertige Route fir den MIV Richtung S 1, Wien und Schwechat. Dementsprechend fiihrt die
Umfahrung im Untersuchungsgebiet zu starken Verkehrsverlagerungen im Planfall 1-2020 im Vergleich
zum Planfall 02020. Von den Routen uUber die L2003 und Uber die B 11 werden maRgebende
Verkehrsstrome auf die Umfahrung Zwdlfaxing gelegt. Die Orte Zwdlfaxing, Pellendorf, Lanzendorf und

Maria Lanzendorf werden dadurch massiv entlastet. Zusatzlich zeigt sich auch eine Verlagerung von

Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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Verkehrsstromen von der B 10 zwischen Schwadorf und Schwechat auf die neue Umfahrung. Auch die
L 2004 zwischen Schwadorf und Himberg weist im Planfall 1-2020 deutlich geringere

Verkehrsbelastungen auf als im Planfall 0-2020.
Die Umfahrung Zwolfaxing ist in der Prognose 2020 mit 20.500 Kfz/24h belastet.

Die Zahlen zur Entlastungswirkungen der Umfahrung Zwdlfaxing bedeuten, dass gegeniiber dem
Nullplanfall 2020 ohne Umfahrung der Verkehr auf der L 2003 in Zwdlfaxing und Pellendorf um fast die
Halfte reduziert wird. Der Verkehr auf der B 11 in Lanzendorf und Maria Lanzendorf geht um ca. ein
Drittel zurtick. Auf der L 2003 liegen die Verkehrsbelastungen in der Prognose mit Umfahrung damit
sogar deutlich unter den Werten des Bestands 2010, auf der B 11 in etwa im Bereich der Werte vom
Bestand 2010. Dies stellt eine sehr starke Entlastung der Bevolkerung durch den Verkehr in den Orten

dar.

Die folgende Tabelle zeigt das Verkehrsaufkommen im Projektgebiet im Planfall 1-2020 mit Umfahrung

Zwolfaxing anhand einiger ausgewahlter Streckenquerschnitte.

Gesamtverkehr | Schwerverkehr
Stralle Abschnitt Verdnderung
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
Pellendorf, nérdl. der L 2073 o
L 2003 Lanzendorfer Stral3e 7.200 500 47 %
L 2003 ZV|'/.6/faxing, sudl. der L 2072 7 800 500 459
Stéckistralle
Zwélfaxing, sddl. Einmiindung der o
L 2003 Feldstrale 7.700 200 -44 %
Maria Lanzendorf, nordwestlich der o
B 11 Himberger Strale 5.200 500 -32%
Lanzendorf, nérdl. der L 2073 o
B 11 Pellendorfer Stral3e 6.200 200 - 36 %
B 11 Ra_pnersdorf, nérdl. der L 2072 6.500 600 -20%
Stécklistralle
} Himberg, Hauptstral3e zw. Wiener _ono
Gem.-str. Stral3e und Bahnstral3e 6.800 600 20%
Himberg,Bahnstralle zw. o
Gem.-str. IndustriestralRe und Umfahrung 5.900 600 +44%
Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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L 2004 Ostlich der Umfahrung Himberg 2.800 300 -55 %

Tabelle 5: Verkehrsbelastungen im Jahr 2020 (Planfall 1-2020) an ausgewéhlten Querschnitten

Auf einigen Zulaufrouten zur Umfahrung Zwoélfaxing kommt es zu Mehrverkehr. Dies betrifft die B 15
zwischen Goétzendorf und Himberg, die L 150 zwischen Moosbrunn und Himberg, die L 161 zwischen
Mannesdorf und der L 150 sowie die L 2003 ndrdlich der S 1. Auch in Himberg auf der Rauchenwarther
Stralte zeigt sich durch den Zulauf zur Umfahrung Himberg eine Mehrbelastung, ebenso abschnittweise
auf der Umfahrung Himberg. Auf der S 1 im Abschnitt zwischen Schwechat Sid und Schwechat Ost
ergibt sich ebenfalls eine geringe Mehrbelastung. Diese Belastungssteigerungen wurden auf ihre

Wirkungen hinsichtlich der Larm- und Luftschadstoffausbreitung untersucht (siehe Einlagen C 1 und C 2).

1.5.3.1 Verkehrsqualitat im Planfall 1-2020

Durch die Entlastung der Routen Uber die L 2003 und die B 11 kommt es auch zu deutlichen
Verbesserungen der Verkehrsqualitat im Vergleich mit dem Planfall 0-2020 ohne Umfahrung Zwdlfaxing.
Die Behinderungen, welche durch die hohen Belastungen in der Prognose ohne Umfahrung zu erwarten
sind, reduzieren sich erheblich, auf der L 2003 sogar deutlich unter das Mal} des Bestands 2010. Das
bedeutet, dass die Verkehrsstrome, die trotz der Umfahrung weiter auf der L 2003 bzw. B 11 fahren, mit
erheblich geringeren Verzdgerungen bei der Durchfahrt durch die Orte rechnen missen, und mit dem

verbesserten Verkehrsablauf auch weniger Belastungen fur die Bevodlkerung und die Umwelt erzeugen.

Insbesondere die deutlich geringeren Schwerverkehrsstarken auf der L 2003 wirken sich positiv auf den
Verkehrsablauf in der Ortsdurchfahrt Zwélfaxing und Pellendorf aus. Die Werte liegen wie jene des
Gesamtverkehrs unter den Werten des Bestands 2010. Damit wird sogar eine deutliche Erleichterung
nicht nur gegentber der Prognose ohne Umfahrung, sondern auch gegeniber dem heutigen Stand

erreicht.

Fir den FuBgangerverkehr bedeutet die Verkehrsentlastung eine massive Verbesserung der
Querungsmadglichkeiten. Da die Verkehrsbelastungen auf der L 2003 deutlich unter dem Bestand 2010
liegen, ist die Situation und die Verkehrssicherheit auch fiir die Fulganger stark verbessert. Ebenso wird
die Situation fur den Radverkehr erleichtert, da vor allem der Rickgang des Schwerverkehrs zu einer

deutlichen Verbesserung der Verkehrsqualitat und der Sicherheit flir Radfahrer fihrt.

1.6 PROJEKTBEGLEITENDE MARNAHMEN

Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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Fir das ggst. Projekt wurde ein landschaftspflegerisches Begleitkonzept neben allen anderen
technischen und umweltrelevanten = MaRnahmen ausgearbeitet. Das darin  enthaltende

MaRnahmenbiindel ist in den Einlagen B.4 naher beschrieben und dargestellt.

1.7 BAUSTELLENKONZEPT

1.7.1 Bauzeitplan

Am Beginn der Bauphase wird die L 2004 verlegt und das Briickenobjekt BN 15.04 adaptiert. Zeitgleich
starten die Bauarbeiten auf der Hauptrasse mit der Errichtung einer BaustralRe und dem zeitlich
gestaffelten Briickenbau. Zusatzlich wird norddstlich des Kreisverkehrs B 15 eine Umgehungsstrale mit
Anbindung an die bestehende L 2004 hergestellt. Nach Abschluss der Verlegung der L 2004, wird der
von Himberg kommende Verkehr auf die Verlegung der L 2004 umgeleitet und Uber die bestehende
L 2004 an die Umgehungsstrafle mittels T-Kreuzung angebunden. Im Anschluss daran kann der
Kreisverkehr Himberg Ost abgebrochen und eine 4-strahlige Kreuzung mit VLSA errichtet werden. Nach
Fertigstellung der Kreuzung lauft der Verkehr lber diese neue Kreuzung mit der Rauchenwartherstralle
und die Verlegung der L 2004. Zu diesem Zeitpunkt sind die Brickenobjekte entlang der Haupttrasse

errichtet und der Stralenbau lauft voll an.

Die nachfolgende Darstellung zeigt den Grobbauzeitplan der Umfahrung Zwdlfaxing untergliedert in die

Bauabschnitte Verlegung L 2004, VLSA Knoten Himberg Ost, Umfahrung Zwoélfaxing.

Amt der NO Landesregierung BEITL ZT GmbH
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Grobbauzeitplan
UF Zwolfaxing

Jahr 1

Janne Feb.

Marz April Mai  Juni Juli

Aug. Sept. Okt. Nov Dez.

Jahr 2

Janne Feb. Marz April Mai  Juni Juli

Aug. Sept. Okt. Nov Dez.

Jahr 3

Janne Feb. Marz April Mai  Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov Dez.

Verlegung L 2004

Briicke

Abtrag, Humusabtrag, Asphaltabtrag

Schuttung

Frostkies, Mech.Stab.

i

Entwésserungsarbeiten

Bituminose Decken

Bankett, Humusierung etc.

VLSA Knoten Himberg Ost

Briicke

Abtrag, Humusabtrag, Asphaltabtrag

Schiittung

Frostkies, Mech.Stab.

Entwasserungsarbeiten

Bituminose Decken

Bankett, Humusierung etc.

Umfahrung Zwélfaxing

Briicke B233.U01

Briicke B233.01

Briicke B233.02

Briicke B233.U02

Briicke B233.U03

Briicke B233.U04

Abtrag, Humusabtrag, Asphaltabtrag

Schuttung

Frostkies, Mech.Stab.

Entwasserungsarbeiten

Bituminose Decken

Bankett, Humusierung etc.

Tabelle 6: Grobbauzeitplan
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1.7.2 Baustellenlogistik

Im Zuge der Errichtung der neuen Stral3e werden folgende Punkte bertcksichtigt:
¢ Rasche und konfliktfreie Bauabwicklung

¢ Aufrechterhaltung des 6ffentlichen Verkehrs auf sadmtlichen Stralenverbindungen durch die
Herstellung von Bauprovisorien bzw. kleinrdumigen Umleitungen. Zufahrten zu Grundstiicken

werden uber die gesamte Baudauer ermdglicht.

e Rasche Inbetriebnahme des zukinftigen Entwasserungssystems zur Ableitung der

anfallenden Niederschlagswasser in die Vorfluter.
¢ Koordinierung des Bauablaufes im Hinblick auf Vermeidung von Leerfahrten
¢ Vermeidung von Verunreinigungen des o6ffentlichen StralRennetzes

Ein Befahren von ausschlieilich befestigten Flachen zur Abwicklung des Baustellenverkehrs kann auf
Grund der GréRRe und der Lage des Bauvorhabens nicht gewahrleistet werden. Deshalb werden fur
die einzelnen Bauabschnitte zentrale Baustellenein- und -ausfahrten vorgesehen, in deren
unmittelbarer Nahe Platze fir die Reinigung der LKWs vorgesehen sind, um eine Verunreinigung des

offentlichen StralRennetzes zu verhindern.

1.7.3 Baustelleneinrichtungsflachen

Fir die Herstellung der Baustelleneinrichtungsflichen sind 2 Standorte vorgesehen. Fir die
Herstellung der Kunstbauten sind im unmittelbaren Nahbereich der Objekte zusatzliche
Flachenbeanspruchungen fir die Baustelleneinrichtung wahrend der Bauphase erforderlich. Fir die
Bauphase wird zusatzlich ein Begleitstreifen um die Trassenumhillende mit einer Breite von rd. 10 m
als Baufeld festgelegt. Dieses Baufeld stellt eine voriibergehende Beanspruchung des Grund und
Bodens (fir Zwischenlagerung Humus, Baustralen,..) dar und wird nach Fertigstellung der

Errichtungsphase wieder in seinen urspriinglichen Zustand rickgefiihrt.

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen werden die Biro- und Mannschaftscontainer, die
Sanitaranlagen, die Werkstatte bzw. die Werkzeugcontainer, die Entsorgungsbehélter sowie die
Lagerflachen fiir Baumaterialien (Schalungen, Gerlste, Baustoffe, Gerate, etc.) vorgesehen. Die
verwendeten Container sowie Sanitaranlagen entsprechen den arbeithnehmerschutzrechtlichen

Bestimmungen.

1.7.4 Baustellenzu- bzw. -abfahrten und Massenermittiung

Die Fahrten auRerhalb des Bauloses erfolgen tber die 2 Hauptverkehrsstrafien:

Amt der NO Landesregierung
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o B 15 in Fahrtrichtung Leopoldsdorf / Gotzendorf
o S 1 in Fahrtrichtung Vésendorf / Schwechat

Im Folgenden sind diese den Bauabschnitten zugeordnet.

1.7.4.1 Bauabschnitt Verlegung L 2004

Die Zu- und Abfahrt zu diesem Bauabschnitt erfolgt ausschlief3lich tber die B 15 und in weiterer Folge
die L 2004 sowie die Rauchenwarther Stralle. Fir die Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der L 2004

und der Rauchenwarther Stral3e sind halbseitige Sperren mit Ampelregelung notwendig.

Im Zuge dieses Bauabschnittes wird das Briickenobjekt BN15.U04 adaptiert (Anderung der Nivellette
und Verbreiterung der Fahrbahn). Dartiberhinausgehend wird der gesamte Strallenbau der Verlegung
der L 2004 in dieser Phase umgesetzt. Im Bereich des Absprungs von der bestehenden L 2004 wird
ein provisorischer T-Knoten (Anbindung des verbleibenden Teilstickes der L 2004 zwischen
Verlegung und Kreisverkehr Himberg Ost) fir die nachste Bauphase hergestellt. Im Bereich der
Anbindung an die Rauchenwartherstralle wird der gesamte T-Knoten entsprechend dem Endzustand
fertiggestellt. Im Rahmen der gegenstandlichen Bauphase wird die BaustralRe Uber das gesamte
Baufeld der Umfahrung hergestellt und zeitlich gestaffelt mit den Bruckenobjekten im Verlauf der

B 233 begonnen.
Fir den Bauabschnitt Verlegung L 2004 wurden folgende Massen ermittelt:

Massenermittlung StraRenbau:

Bezeichnung, Leistung Material Menge EH
Abtrag Erdaushub/Felsabtrag 1.000 m3
Asphalt 0 m3
Humus 7.000 m?
Schiittung Damm 32.000 m3
Liefermengen Frostschutzschichte 2.000 m3
mech. Stab. Tragschichte 2.000 m3
Bitumindse Schichten 4.000 to
Bankett 1.000 m?
Humusieren 2.000 m?

Tabelle 7: Massen StraBenbau Bauabschnitt Verlegung L 2004

Massenermittlung Briickenbau:

Objekt Menge Beton | EH [ Menge Stahl | EH

BN15.004 44 m? 11 to
44 m? 11 to

Tabelle 8: Massen Briickenbau Bauabschnitt Verlegung L 2004
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1.7.4.2 Bauabschnitt VLSA Knoten Himberg Ost

Die Zu- und Abfahrt zu diesem Bauabschnitt erfolgt ausschlieRlich Gber die B 15. Fir die
Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 15 ist die lokale Verlegung mittels Behelfsstralle auf der von
Himberg abgewandten Seite und die Herstellung eines provisorischen T-Knotens mit dem Reststlick
der L 2004 notwendig. Anschlielend wird der von Himberg kommende Verkehr ber die Verlegung
der L 2004 und den provisorischen T-Knoten mit dem Reststlick der L 2004 auf die B 15 geleitet.
Somit ist der Bereich des VLSA Knotens Himberg Ost sowie der Anschluss Richtung Himberg
verkehrsfrei und die Umbauarbeiten (Abbruch der bestehenden Kreisverkehrsanlage und Herstellung
einer vollstandigen Kreuzung mit VLSA) kdénnen ohne Behinderung des Verkehrs durchgefiihrt
werden. Nach Abschluss der Arbeiten wird der VLSA Knoten Himberg Ost als T-Knoten mit
Lichtsignalregelung sowie die Verlegung der L 2004 im Endzustand in Betrieb genommen und die
Provisorien werden riickgebaut. Im Rahmen der gegenstandlichen Phase wird die zeitlich gestaffelte
Herstellung der Brickenobjekte im Verlauf der B 233 weitergefihrt. Aulerdem wird mit den

Erdarbeiten im Trassenverlauf begonnen.
Far den Bauabschnitt VLSA Knoten Himberg Ost wurden folgende Massen ermittelt:

Massenermittlung StraRenbau:

Bezeichnung, Leistung Material Menge EH
Abtrag Erdaushub/Felsabtrag 7.000 m3
Asphalt 0 m3
Humus 3.000 m?
Schiittung Damm 1.000 m3
Liefermengen Frostschutzschichte 4.000 m3
mech. Stab. Tragschichte 1.000 m3
Bitumindse Schichten 3.000 to
Bankett 1.000 m?
Humusieren 1.000 m?

Tabelle 9: Massen StraBenbau Bauabschnitt VLSA Knoten Himberg

1.7.4.3 Bauabschnitt Umfahrung Zwélfaxing

Die Zu- und Abfahrt zu diesem Bauabschnitt erfolgt Uber die B 15 und die S 1. Fur die
Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 15 sind keine Uber die bereits getroffenen
Verkehrsmalinahmen notwendig. Im Bereich der ASt Schwechat Sid ist aufgrund der kleinrdumigen
Verbreiterungsmallnahmen der bestehenden Fahrbahnen nur mit geringen und lokalen
Verkehrseinschrdnkungen zu rechnen, wobei von einer durchgehenden Aufrechterhaltung des

Verkehrs auszugehen ist. Der landwirtschaftliche Verkehr im Bereich der zu errichtenden
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Wirtschaftsweguberfihrungen wird lokal Uber provisorische Behelfswege oder kurzzeitig Uber

kleinraumige Umleitungsstrecken gefihrt.
Fir den Bauabschnitt Umfahrung Zwoélfaxing wurden folgende Massen ermittelt:

Massenermittlung StraRenbau:

Bezeichnung, Leistung Material Menge EH
Abtrag Erdaushub/Felsabtrag 139.000 m3
Asphalt 6.000 m3
Humus 104.000 m?
Schiittung Damm 306.000 m3
Liefermengen Frostschutzschichte 46.000 m3
mech. Stab. Tragschichte 20.000 m3
Bitumindse Schichten 50.000 to
Bankett 6.000 m?®
Humusieren 40.000 m?

Tabelle 10: Massen Stral3enbau Bauabschnitt VLSA Knoten Himberg

Massenermittlung Briickenbau:

Objekt Menge Beton | EH [ Menge Stahl | EH
B233.U01 708 m? 129 to
B233.01 692 m? 123 to
B233.02 1.236 m?3 231 to
B233.U02 701 m? 130 to
B233.U03 525 m? 97 to
B233.U04 608 m? 110 to
4.470 m® 820 to

Tabelle 11: Massen Briickenbau Bauabschnitt Umfahrung Zwélfaxing
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